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h"' MODIFICACION DELIMITACION DE ESPACIOS Y USOS PORTUARIOS (DEUP)

1. INTRODUCCION

Mediante la Orden FOM/2491/2006, de 19 de julio, se aprobd el plan de utilizacidn de los espacios
portuarios del puerto de Alicante. Dicho plan altere la zona de servido establecida, hasta ese
momente, por la Orden Ministerial de 28 de mayoe de 1974 que aprobd el “Segundo Proyecto
Reformado de la Zona de Servicio®, incorporando un tramo de unos 1.600 metros de longitud
destinado a espacio de reserva, entre el Barranco de Las Ovejas y el Barranco de agua Amarga, y
excluyendo los terrenos correspondientes a la Playa del Postiguet, el Paseo de Gdmiz y el vial de
servicio que |lega hasta la zona del Cocd, asi como los terrenos correspondientes al drea denominada

“La Cantera” y colindantes.

Ademas, se modificd la delimitacién de las aguas reduciendo la extension de la zona Il a la
astrictamente necesaria para las operaciones portuarias, y se establecio una nueva distribucidn de la
rona | de aguas interiores incorporando las tres ddrsenas existentes, Finalmente, se propuso la

definicidn de usos y su asignacion a las diferentes areas de la zona de servicio.

Desde su aprobacidn, el puerto ha sufrido una importante transformacidn basada, principalmente, en
la puesta en servicio de la nueva dérsena Sur en el afo 2007 se reubicd en el muelle 25 la terminal de
pasajeros con el Norte de Africa mejorando, de forma sustancial, las instalaciones y accesos para este
trifico en el que tiene una incidencia preponderante el desarrollo de la "Operacion Paso de Estrecho”
con Argelia; comenzd su actividad la nueva terminal de contenedores, instalada en el muelle 23; y se
trasladaron a dicha darsena los silos de cemento ubicados, hasta ese momento, en el muelle 14, Todo
ello, permitid especializar muellas y reordenar espacios, adecuando las infraestructuras e instalaciones
portuarias a los nuevas retos que se fijaron en la reflexion estratégica que la Auteridad Portuaria

elabord para el perlodo 2010-2015.

Pigina 3
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2. ALCANCE Y CONTENIDO DEL DOCUMENTO

Comao ya se ha mencionado anteriormente, la profunda transformacion que se ha llevado a cabo en el
puerto de Alicante, precisamente, desde que se aprobo el plan de utilizacion de los espacios portuarios
en el ano 2006, hace necesario su modificacion: concretamente, en lo referente a la reasignacion de
los usos portuarios a que se refiere el articulo 72.1 del Texto Refundido de la Ley de Puertos v de la
Marina Mercante, v la delimitacion de espacios gque puedan destinarse a usos vinculados a la

interaccion puerto-ciudad, todo ello dentro de la actual zona de servicio del puerta,

Mo es preciso modificar el conjunto de los espacios de tierra ¥ de agua necesarios para el desarrollo de
los usos y actividades previstos, ni los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrolio
de la actividad portuaria, por lo gue no se propone, en esta modificacion, la variacion de la zona de
servicio del puerto definida en el plan de utilizacion de los espacios portuarios del puerto de Alicante

aprobada mediante la Orden FOM/2491/2006, de 19 de julio.

Por consiguiente, este documento aborda, en primer lugar, las necesidades de espacio que requiere el
uso principal del puerto; los usos comerciales, entre los que figuran los relacionadas con el intercambia
entre modos de transporte, los relativos al desarroflo de servicios portuarios y otras actividades

portuarias.

Estos espacios estan conformadaos por las distintas terminales portuarias, que son las instalaciones
esenciales del puerto. Por tanto, se analiza en este documento la capacidad de las mismas con el fin
de asegurar que los espacios que las definen son suficientes para garantizar el desarrollo de la actividad

portuaria comercial.

Ademds, se determinan los espacios de tierra v agua necesarios, dentro de la rona de servicio vigente,
para el desarrolle de los usos portuarios pesqueros, nautico-deportivos, v los complementarios o
auxiliares de éstos, asi como los terrenos en los que, por haber quedado en desuso o haber perdido su
funcionalidad o idoneidad téenica para la actividad pertuaria, pueden admitirse usos vinculados a la
interaccion puerto-ciudad, tales como equipamientos culturales, recreativos, certdmenes feriales,
exposiciones y otras actividades comerciales no estrictamente portuarias, siempre que no se
perjudique el desarrollo futuro del puerto v las operaciones de trafico portuario v se ajusten a lo

establecido en el planeamiento urbanistico.

Finalmente, se aprovecha esta modificacion para adaptar el plan de utilizacion de los espacios
portuarios aprobado mediante la Orden FOM /249172006, de 19 de julio, a lo dispuesto en los articulos
639 y 70 del Texto Refundido de la Ley de Puertos y de la Marina Mercante, aprobado mediante ¢l Real
decreto Legislative 2/2011, de 5 de septiembre.

2, Alcance v contenide del documento Pagina 4
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2.1 MODIFICACIONES RESPECTO AL PLAN DE UTILIZACION DE LOS ESPACIOS

PORTUARIOS DEL PUERTO DE ALICANTE.

2.1.1 Espacios de tierra:

2.1.2 Espacios de agua:

1. La superficie de agua no se amplia ni reduce. Se redefinen los limites de la Zona | debido a

las nuevas zonas generadas al retirar las obras no ejecutadas.

2. LaZonall no varia.

1. Se retiran las obras no ejecutadas definidas en el PUEP y se asignan nuevos usos a esas
superficies generadas. Consecuentemente, se redefine la Zona | de aguas. 2.1.3 Redefinicién de usos:
2. Se asigna uso comercial a la nueva superficie generada por la primera fase del relleno del Las siguientes tablas recogen la adaptacion de usos:
Muelle 11y a los accesos ferroviarios.
3. Los Usos Complementarios de una parcela de la manzana de antiguas concesiones, asi como Adaptacion de usos con la Concesion de Hierros Toldn en vigor:
de la explanada del Muelle 5 (excepto la franja paralela al cantil) pasan a ser uso mixto: PUEP Superficie (m?) DEUP Superficie (m?)
Complementario o Auxiliar - Vinculados a la interaccién Puerto-Ciudad. En el caso particular - -
Usos Comerciales 737.092 Usos Comerciales 715.356
de la manzana de antiguas concesiones, el uso mixto asignado se mantendra hasta la
extincion de la concesidn vigente, asignandose el uso interaccién Puerto — Ciudad a dicha Usos Pesqueros 33.756 Usos Pesqueros 13.201
parcela cuando se extinga la concesién otorgada a Hierros Tolén para almacén de productos Usos Nautico Deportivos 58.963 Usos Nautico Deportivos 49.529
siderometaldrgicos. Usos Complementarios 875.220 Usos Complementarios o auxiliares 673.926
4. En la Darsena Pesquera, 26.555 m? que anteriormente tenian Uso Pesquero pasan a tener Uso Mixto: Complementario o auxiliar 0 Uso Mixto: Complementario o
Usos Complementarios o Auxiliares. - vinculados a la interaccion Puerto- auxiliar - vinculados a la interaccién 13.689
5. Se asigna Usos Complementarios o Auxiliares a los 12.219 m? de explanada del Muelle 14 Ciudad. Puerto-Ciudad.
que antes tenfan Usos Nautico —Deportivos. Uso No Portuario Usos Vinculados a la Interaccidn
4.390 188.251
6. La superficie de 183.861 m? colindante al borde urbano que antes tenia Uso Puerto Ciudad
Complementario pasa a tener Usos Vinculados a la Interaccién Puerto-Ciudad. Zona | Aguas interiores 1.223.614 | Zona | Aguas interiores 1.285.082
Zona Il Aguas exteriores 57.999.633 Zona Il Aguas exteriores 57.999.633
Total | 60.938.667 Total | 60.938.667
2. Alcance y contenido del documento Pagina 5
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Adaptacién de usos con fa Concesidn de Hierros Toldn extinguida:

Superfice Superficie
PUEF . DEUP
{m) (m?)
Uzos Comerclales 737.097 Uszos Comerciales 715.356
Usos Pesqueros 38.756 Uzos Pesgueros 13.201
Lisas Mautica Departivos 58.963 Usos Nautico Deportivos 49,529
Usos Complementarios Usas Complementarios (i}
B75.220 673.976
auxiliares
Uso Mixto: Complementario o 4 Uso Mixto: Complementario o
auxiliar - vinculados a la Interaccion auxiliar - winculados a la 8.098
Puerto-Ciudad. interaccidn Puerto-Ciudad.
Uzo Mo Portuario Usos Vinculados a la Interaccidn
4.390 193.842
Puerto Cludad
fona | Aguas interiores 1.223.614 Lona | Aguas interiores 1.285.082
Zona |l Aguas exterlores 57.9959.633 | lona |l Aguas exteriores 57.999.633
Taotal = 60.938.667 Total

| 60.938.667
|

2. Alcance y contenldo del documento
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3. MARCO NORMATIVO

Fl plan de utilizacidn de los espacios pertuarios aprobado mediante la Orden FOM/2491/2006, de 19
de julio, con anterioridad a la entrada en vigor de la Ley 33/2010, de 5 de agosto, mantiene su vigencia
a todos los efectos previstos en el Texto Refundido de |a Ley de Puertos v de |a Marina Mercante, de
conformidad su disposicidn transitoria sexta: “Régimen transitorio aplicable a los Planes de Utllizacidn

de los Espacios Portuarios y a los Planes Directores”™,

El marco normative aplicable se recoge en el Titulo ¥, Capitulo 11, Seccidn 2, articulos 69 a 71 del Real
decreto Legislative 2/2011, de 5 de septiembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de

Puertos del Estado y de la Marina Mercante.

Dado gue esta modificacidn supone una alteracidn de la superficie asignada a usos vinculados a la
interaccian puerto-ciudad, es decir, se trata de una alteracidn significativa si se atiende a lo establecido
en el articule 70 del Texto Refundido de la Ley de Puertos, la modificacidn, al ser de caracter sustancial,
debe seguir el mismo procedimiento que Ia aprobacidn inicial de la delimitacion de los espacios y usos

portuarios que regula en el articulo 69 de la mencionada Ley.

3, Marco Normativo.

Pagina 7



i

ALICANTE PORT

finfaralad FreSier bedie Arasd &
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4, PROPUESTA DE UTILIZACION DE LOS ESPACIOS PORTUARIOS.

4.1US05 COMERCIALES.

Dentro de los usos comerciales, figuran los relacionados con el intercambio entre modos de transporte,

los relativos al desarrollo de servicios portuarios ¥ otras actividades portuarias comerciales.

4.1.1. JUSTIFICACION DE LOS ESPACIOS NECESARIOS PARA EL DESARROLLO DEL
US0 COMERCIAL: TERMIMALES PORTUARIAS.

A. METODOLOGIA UTILIZADA.

En este capitulo, se pretende definir los distintos espacios de tlerra necesarlos para desarrollar el uso
comercial definido en el articule 72 del Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, es decir, el relacionado con el intercambio entre modos de transporte, la prestacion de
servicios portuarios y otras actividad es comerciales. Estos espacios son los que conforman las distintas
terminales portuarias, que deben disponer de capacidad suficiente para acoger los distintos traficos

portuarios normalmente esperados.

Para ello, es nacesario delimitar y estudiar las distintas terminales del puerto, clasificadas segun los
traficos habituales que en ellas se operan, con el fin de asegurarse gue pueden atender, sobradamente,

la demanda normalmente esperada en el puerto de Alicante.

Previamente, se ha realizado un estudio de los traficos del puerto de Alicante de los dltimos cinco anos
en funcion de la naturaleza de las mercancias: granel solide, granel liguido, mercancia general
convencional, en contenedor v rodada (Ro-Re), asi como del trafico de pasajeros, todo ello con el fin
de fijar los condicionantes técnicos que nos permitan astudiary comprobar, de forma prictica, que las

capacidades de las distintas terminales portuarias son suficientes para los traficos actuales v futuros,

El método de calculo utilizado para conocer |a capacidad de las terminales estudiadas, se basa en los
manuales de la UNCTAD ("Monografias sobre gestion de puertos”) y particularidades del Puerto de

Alicante,

5e establecen determinados procedimientos para estimar la capacidad potencial de trafico de una
terminal, partiendo de la subdivisidn del proceso operativa en tras fases:

= Fase |: referente a la capacidad anual de |a terminal por lo que a linea de atrague se refiere,

# Fase |I: en relacion con los rendimientos de carga v descarga entre buque vy tierra.

# Fase |l; referente a la capacidad anual de depdsito de las mercancias de la terminal.

4.1 Usos Comerciales; Terminales Portwarias v Accasos farroviarios, Paginz 8
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Una vez elagidos los indices aplicables de las tres fases de célculo de saturacién, segun la naturaleza B, CONDICIONANTES TECNICOS DEL TRAFICO PORTUARIO.

: i I t , d i
del trafica, medios utilizados para carga v descarga, y las caracteristicas del muelle, se procede a -~ 160 GENERAL DEL PUERTO DE ALICANTE.

calcular las rendimientos y, finalmente, se toma en consideracidn la menor de las capacidades, es decir,

la fase mas restrictiva. .
A continuacién, se analiza el tréfico de los (ltimos cinco afies del Puerto de Alicante en funcion de la

- . " ’ e naturaleza de las mercancias: granel solida, granel liguldo, mercancia general convencional, en
Hay que tener en cuenta gue ol limite de explotacin satisfactoria, segin la capacidad de depasito, se

. contenedor y rodada (Re-Ro), asi como del trafico de pasajoros.
alcanza con el 80% de la capacidad de la terminal.

Las siguientes tablas recogen el total de toneladas o unidades que se han movido en les dltimos cinco

afios en el Puerto de Alicante en funcion de su naturaleza.

| Granel Sdlidos 723.273 | 72051z | 717061 | 940.343 | 1.109.761
Por instalacién sspecial | 126,540 92.929 114.481 B7.480 £9.220
5in instalacion especind 556433 G27.583 GO2.580 A5LBG2 1020541
| Granel Liguidos 127887 | 85.962 58.633 | o3 | 50353
Mercancia comendonal 144297 145,054 133,987 138.311 209,205
Wesconcls en 1081188 | 1273786 | 1284548 | 1098.022 | 974862
contenedor e
PAereancia rom 111815 12.073 4,303 100.412 S7.513
CONTENEDORES 2010 2011 2z w3 | 24
Unidades [TEU) M7674 | 154.185 158.274 148,13 139,273
Tonatadas 1143715 | 1275346 | 1302063 | 1161556 | 1.027.318
PASAIEROS (Unidades) 308249 | 333532 | 206716 | 244430 | 221652
Ferrys 232454 225.097 217,851 202.513 187.04E
Cruceros 75.795 108.435 78.825 41,860 34,583
| Otros 0 0 0 57 21

Fuente: Estadisticas APA
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El Puerto de Alicante ha sufride una importante transformacidn en cuanto a los traficos gue se

desarrollaban en los afios previos al comienzo de la crisis econdmica global {afio 2007), tiempos en las Actualmente, en el afio 2014, el 80% del trifico lo configura el granel sélido, principalmente de
gue predominaba la importacidn de cemento, y sus materias primas, ante la gran demanda interna, y expartacidn, v el contenedor, donde destaca la fortaleza de la conexidn histérica con Canarias v el
el trafice nacional con las islas Canarias, principalmente, y con otros destinos. A lo largo de la crisis, las privilegiado posicionamiento del puerto con Argelia.

emprasas han ido buscando un mayor posicionamiento en €l mercado exterior, pasando, en ¢l afio

2013, a ser un pugrte cuyo trafico principal es el de exportacion, en especial de granel sdlido.
Reparto trafico en el 2014
Tendencia trafico por naturalezas en los Gltimos cinco
afios
1.400.000 | Granel Silido
”/—\ | Granel Liguido
12080000 - T
| percancia general

1000000 B Contenedor
% ' —mranel Soldo B Ro-Ro
E E00. 000 S Granet Liquido i Fasajeros |Unidades)
- === Marcantia general
-E GO0, 000 . s O DR OF
]
g ——R-A0 - —
F

sl e Pzajieros [ Unidiades)
- e
—
200,000 —
2010 2011 2012 414 2.014

s
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Evolucion calado bugues Bullcarriers Calado bugues Bullcarriers en el 2014
B.2 CONDICIONANTES TECNICOS DEL TRAFICO DE GRANEL SOLIDOS SIN INSTALACION o s e i
ESPECIAL: 2013 - =11y <=12 W5y 2=h
%2012 B >0y <=11 WGy <=7
. . F 014 B>y <=1l =7y =f
A continuacién, procede establecer las condiciones técnicas del tréfico de granel solido que no utillza =
010 W Ey <ud Wg y <=0
instalacion especial, con el fin de poder analizar las capacidades de las distintas terminales en donde, —— Ty el 0 y ¢=10
. e " O,00%  20,00%  A0,00%  GO000%
habitualmente, se opera este tipo de trafico. Para elle, es necesario estudiar la informacion necesaria
que permita fijar el tamafio del bugue tipo que transporta esta mercancia, asl como los rendimientos
medios abtenidos en la carga/descarga de los bugues. ESLORA 2010 | %2010 2011 w201l | 3042 | w2042 | 2013 | %2013 | 2014 | %2014
<=5 g 19.055% an 2222% 16 25,40%h 12 17,655 15 18, 75%
>80 y <=120 16 |3aa0W | 16 [ 3ssenu | %0 | A761% 1 45 505 36 45,00%
Las siguientes tablas recogen el nimero de escalas de bugues de granel sdlido sin instalacién especial s120y<=150 | 1 2,38% 1 2.23% 4 B,35% 5 7,35% 7 8,75%
en funcion del calada y la eslora: =150 y <=180 7 16,67% 7 15,56% a 6,35% ] 11,76% 5 £,25%
¥
el T B o1 PR [ e o : T I >180 y <=210 q 21,43% 10 23,22% B 12,70% I 17,65% 17 21.25%
<5 : |a7ex | 3 |eemw | 5 | zoaw [ 3 | 1ems | 4 5,00% T - ,;. e :ﬁ <L ; D e __; g hEE
>5 y <=6 13 |3o9s% | 9 [2opme | o [142e | 17 | esoow | 20 | 2500w : MML : Em' oy . = =
=6y 5=7 Y 16,67% 10 22.22% 27 &2 B 14 27 90% 22 271,50%
7y o=l 3 7. 14% 4 8. 89% b 0,52% d 11, Fb% ¥ 8,75
ol e : L = e s . i 2 Agtin - L2 Evolucidn esloras bugues Bullcarriers Eslora bugues Bullcarriers en el 2014
>0y <=1) 4 9,52% 2 4,44% 1 1,59% q 5, A% 2 2,50%
>10y <=11 4 9,52% B 13,33% 3 4.76% 5 7,35% 4 2,00% %2014 - i
211y w2 6 1a79% | 2 4,445 2 3,17% 3 841% 5 6,25% w210 e
»>12 3 7,14% 7 15 56% 7 11,11% B 11,76% 12 15,00% w2013 @ =180 y <=210 R
| TOTAL 42 |10000%| 45 |100,00%| 63 [100,00% | 63 | 100,00% | B0 | 10O00% 862019 m =150 y <=180
Fuente: Estadistica APA T v m =150 Y ==180
HHHIL W =180 y==310
Wy =120
2010 B>210
<=5

0,00% 20,00% 40,00% 60,00%
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De esta informacidn, ya se desprende que, en los Glitimos afios, mas del 60% de estos bugues tiene un

calado entre 5 y B metros, v que sdlo ol 15%, aproximadamente, supara los 11 metros.

De la misma forma, mas del 60% de los bugues tiene una eslora inferior a 120 metros, siendo notorio
el tramo entre 180y 210 metros que, aungue ha disminuido su peso en alpunos afios, ronda el 20% de

los casos.

Si nos fijamos en los bugues de mayor calado y eslora en los distintos afios gue han operade en &l

Puerto de Alicante:

>CALADD BUQUE | cAlLADD ESLORA ERCANCIA
IEIE!II_ FAVIOLD 1240 224 59 ESCORIAS GRAMULADIAS
2011 GOLDEN GLOW 13,06 22503 ESCORLAS GRANULADAS
2002 5L METIS 12,81 Frya COOUE DE PETROLED 51N CALCINAR
A3 SOPHIA F 13,00 190,00 CEMEMNTOS HIDRALILECOE, & GRAMEL
M4 MEDI LISBOM 13,04 139,"?_1'! CEMENTOS HIDRALILEDOS, A GRAMEL
SESLORA BUGUE ESLORA | CALADD PMERCANCIA
ALk FAVIOLA 224 59 12,40 ESCORIAS GRAM LILADAS
IIJ]_‘L_ -} ‘E-.'EI_L_[_IEN (sl 225 03 13,06 ESCORIAS GRAMLULADAS
2 CSL METIS 22244 12,81 COGLUE DE P_ETH.EILECI SN CALCIMAR
2013 | NORD CREST 199,98 11,50 CEMENTOS HIDRAULICOS, A GRANEL
F04 MCRED SURBA T 193,38 12,84 CEMENTOS HIDRAULICOS, & GHRAMEL

Fuante! Estadistica APA

El bugue de mayor calado del ultimo afio ha sido el MEDI LISBON con 13,04 metros, que transportaba
cementos hidraulicos a granel; v el del quinguenio, el GOLDEN GLOW de 13,06 metros con escorias

granuladas.

Por otro lado, el bugue de mayor eslora que ha entrade en el dltimo afio ha sido el NORD SUMMIT de
199,98 metros, con cementos hidrdulicos en su bodega; el buque de mayor eslora del Gltimo

guinguenio ha alcanzado los 225,03 metros, el GOLDEN GLOW que transportaba escorias granuladas.

Finalmente, si atendemos a los valores medios de los bugues que han escalado en el Puerto de
Alicante, valores que son los empleados en este estudio a la hora de ealcular las capacidades de las

terminales:

GRANELES SOLIDOS | Calado | Eslora
2010 7,90 131,92
2011 820 | 133,36 |
012 | 742 118,80
2013 7,86 128,01
2014 7,81 125,18

Fuente: Estadistica APA

A la vista de toda esta informacidn, se ha escogido coma buque tipo para el trifico de granel sdlido sin
instalacion especial, el medio correspondiente al afio 2013, es decir, un bugue con eslora de 128

metros v unos 8 metros de calado.,

4.1 Usos Comerclales: Terminales Portuarias ¢ Bccesos ferroviarios, Pagina 12
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Por otro lado, para poder estudiar la capacidad de las terminales donde se operan estos traficos, es

necesario determinar el rendimiento medio en la carga/descarga de las distintas mercancias: Finalmente, se alcanzan los siguientes rendimientos anuales:

Rendimiento medio Afio 2000 387,79
Granel a tolva 250,00 Rendimiento medio Afio 2011 387,57
Granel a muelle 416,67 Rendimiento medio Afio 2012 378,95
Rendimiento medio Afio 2013 385,76
Chatarrs #30,00 Rendimiento medio Afio 2014 388,56
Fuente: Empresa estibadora def Puerto de Alicante ﬁﬁmhhh?iﬁhﬁﬁlﬂﬂﬁm' 385,72
A la vista de estos datos, es necesario conocer el reparto de las distintas mercancias para poder aplicar En definitiva, el trafico de granel salido sin instalacion especial, requiere de unas condiciones técnicas
adecuadamente los rendimientos que correspondan en funcion de medios de carga o descarga medias que serdn utilizadas a la hora de calcular las capacidades de las distintas terminales que acogen
utilizados: este tipo de trafico en el puerto de Alicante. Estas condiciones de caleulo son las siguientes:
TERCANCIA %2010 waonl | wao1z | weos | waoia DATOS MEDIOS PARA CALCULO DE CAPACIDADES
(Granel a toka) 14,08% 11,22% | 16,38% 11,40% 10,11% CALADO T
Urea. 2,48% 2,07% 2,15% 3,20% 3,00% 5=
Abonos minerabes o quimicas nit 1.47% 2,09% 1,86% 0, 359% 0,48% ESLORA 128 metros
Abonos minerabes o quimicos, carb 2,42% 0,56% 143% 2,63% 1,39%
| Carbonatos, peroxocarbonatos 7,71% 6,49%, 10,93% 5,18% 5,24% RENDIMIENTO 386 toneladas/hora
(Granel a muelle) BZE6T% B2.54% 7731 B1,46% 83,13%
Cementos hidrdulicos, a granel 66, 35% Bb,51% 63,55% 75,43% 61,67%
Cogue de petrdben sin calcinar 7.96% 9.55% 196 0,00% B, B6%
Escorias granuladas (arena de B.32% i, 09% 1,2E% 2,53% 2.34%
Azufre de cualguier clase 0,00% 0,005 0,14% 2,71% £,00%
¥eso natural, anhidrita, yesos 0,00% 0,005 0,00% 0,78% 12,27%
Chatarra 0, O3 0,00, 4,23% 2.53% 2.T9%
OTROS 3,25% 6,24% 2,02% 4,61% 39TH
Total genaral 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,005

Fuente: Estadistica APA
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B.3 CONDICIONANTES TECNICOS DEL TRAFICO DE GRANELES SOLIDOS POR INSTALACION

ESPECIAL:

Del mismo modo que el trdfico anterior, procede establecer las condiciones técnicas del trdfico de
granel sélido que utiliza instalacién especial, con el fin de poder analizar la capacidad de la terminal en
donde se manipula. Para elle, es necesario establecer el tamafio del bugque tipe que transporta esta

mercancia, asi como los rendimientos medios obtenidos en la carga/descarga de los bugues.

Las sigulentes tablas recogen el nimero de escalas de bugues de granel sélido por instalacion especial

en funcidn del calado y la eslora:

CALADO | 2010 | %2010 | 2001 | %2011 | 2002 | %2012 | 2013 | %2003 | 2014 | %2014
<=5 0 [000% | 0 |000%| © | 000% 1 | 625% | O | 0,00%
>5 y <=6 6 |2609% | 5 |2941%| 7 |3L8a%| 3 |175%| 1 | 7.14%
»6ye=7 | 15 |[6521% | 11 |6471%| 13 |5909% | 9 |5625% | 13 |92.86%
>7 y <=8 1 [a3s% | 1 588% | 2 | 9,09% 3 |1250%| 0 | 0,00%
8 y <=0 p |[ooo| 0 [ooo%| o |oo00%| o |o000%| 0 | 000%
>3y <=10 1 4,35% 0 0,00% 0 0,00% 1 G, 25% i 0,00%
TOTAL 23 | 100% 7 1008 | 22 00% | 16 100% 14 100%

Fuente: Estadistica APA

Evolucidn calados bugues granel sélido

Calado bugues granal

por instalacién espedal instalacion especial en el 2014
i
T 2014 W9y <=1 W <=5
T 2011 - W=y <=5 W5 y <=6
% 2012 - BTy a=f 6 y <=7
%2011 - B x5y <= m=7 y<=h
% 2010 - W5y <=6 nogy <=8
.1-5 B ==
0,00% R 100,00 il e

ESLORA | 2010 | %2010 | 2011 | %2011 | 2002 | %201z | 2013 | %2013 | 2014 | mzo14
<=1 4 17,30% 4 23, 53% 3 13 64 i 13 50% 1] 0,00%
=00y a=1 30 & 26,00% 12 T0,59% 19 BB, 36% 14 B7, 0% 12 B5,71%
=120y <= 150 _?13 56,520 ! 5, BER 0 0, 00% 0 G0 2 14, 29%
_votaL | =@ [ 17 [ doom | 22 [ 100% | 16 | 100% | 14 | 100%

Fuente: Estadistica APA,
Evolucion esloras bugues granel sdlido Eslora buques granel instalacion
par instalacion especial especial en el 2014
(e

% I0L .
T 2013 =120y <=150
WARLE =50 120 S
%2011 — et 500 y <=120
% 2010 e <l m 5120 y <=150

0,00

50.00% 100,000
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De esta informacion, se desprende que, en los Gitimos tres afios, mas del 75% de los bugues tiene un

calado entre 5y 7 metros, y que sdlo el 6% aproximadamente supera los nueve metros.

De la misma forma, en los dltimos tres aflos, més del B5% de los buques tiene una eslora inferior a 120

m.

En los dltimos afios, los bugues de mayor calado vy eslora que han operado en el Puerto de Alicante son

los siguientes:

=CALADO BUCUE ESLORA CALADD
| 2010 | SIDER PANAREA, o, 43 9,91
2011 | SIDER PROCIDA 14331 7,87
2012 |H.EF. EXPRESS 109,7 7.1
2013 | SIDER PANAREA 08,43 9,91
2014 | IBLA 91,72 6,95
=ESLORA BUAUE FSLORA CALADD
7010 EVDOXIA CARMELA 120,61 6,49
2011 SIDER PROCIDA 143,31 7,87
2017 SIDER VULCAND 119,95 6,68
2013 SIDER ITACA 119,95 6,68
2014 SIDER PAMINA J 1286 6,5

El bugue de mayor calado en el dltimo afo ha sido el IBLA, con 6,95 metros y en el dltimo guinquenio

Fuente: Eladjsti:-a_.f.'.F'A

ha sida el SIDER PANAREA, con 9,91 metros.

Par otro lado, el bugue de mayor eslara que ha entrado en el itimo afio ha sido el SIDER PAMINA de
128,6 metros, y el del quinguenio, el SIDER PROCIDA de 143,31 metros.

Finalmente, si atendemos a los valores medios de los bugues gue han escalado en el Puerto de

Alicante, valores gque son empleados en el estudio a la hora de calkoular las capacidades de las

terminales:

GRAMEL INSTALACION ESPECIAL | CALADO | ESLORA
2010 6,36 102,13
2011 6,30 102,34
2012 6,18 100,55
2013 649 | 103,73
2014 b, A% 113,71

Fuente: Estadistica APA

A la vista de toda esta informacion, se ha escogide como bugue tipe para el granel sdlido por

instalacian espedial un bugue con eslora de 104 metros y 6,40 metros de calado.

Por otro lado, para poder estudiar la capacidad de las terminales donde se operan estos traficos, es

necesario determinar el rendimiento medio en la carga/descarga:

Rendimientos manipulacion: T/h
Descarga instalacidn neumatica 250,00

Fuente: Erprasa astibadors del Puerts de Alicants
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En definitiva, el trafico de granel sdlido por Instalacidn especial, requlere de unas condiclones técnicas
medias que serdn utilizadas a la hora de calcular la capacidad de Ia terminal que acoge este tipo de

trifico en el puerto de Allcante. Estas condiclones de cilculo son las gue se recogen en el cuadro

siguiente:

DATOS MEDIOS PARA CALCULD DE CAPACIDADES

CALADO 6,40 metros
ESLORA, 104 metros
RENDIMIENTO 250 toneladas/hora

B.4 CONDICIONANTES TECNICOS DEL TRAFICO DE GRANELES LIQUIDOS POR INSTALACION

ESPECIAL:

Como este tipo de trafico se da dnicamente en las terminales dedicadas existentes en el Muelle 17 y

sus rendimientos y capacidad van en funcion de la demanda, no se va a estudiar la capadidad de este

tipo de trafico, aunque si como va a afectar a la terminal aledafia de granel salido.

Las siguientes tablas recogen el nimero de escalas de buques de granel liguido por instalacion especial

en funcién del calado y la eslora:

CALADD | 2010 | %2010 | 2011 | %2011 | 2012 | %2012 | 2013 | %203 | 2004 | %2018
<=5 o 0,00% o 0,000, 0 | 000% [ 0,00% 1] 0,00r%,
PEye=h | 10 [ 2941% | 12 | 5714W | 2 | 1538% 3 27,27% 3 2143%
=6y <=7 18 52,949% 5 | I381% ] al,54% 3 2T AT ] Bit, 29%
=7y <=f G 17,65% 3 | 14,29% 2 15,38% 4 3B36% | 1 7,14%
=5y <=0 1 0.00% 1 4,76% Q 0,00 1 0,05% 1 7,14%
=0y ==10 i 0,00% 0 0, 00 1 R 0 0,00 0 0,00%
»10y <=11 1] 0,00% 1] E:,I_:IIZIH- 0 0,0 1] 0,003 i 0,00%

TOTAL | 34 |10000%| 21 |10000%| 13 |1o000%| 1 10000 14 | 100,008

Fuente: Estadistica AF'.-‘&I
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Evolucidn calados bugues granel liguldo por

Calado buques graneleros por

instalacion especial instalacidn espcial en el 2014
% 0% 0%
%2014 m>10y<=11 7% | =5
%2013 =3y <=10 |55y <=h
%2012 =y <=3 B3y <=7
%2011 S— w7y <=8 w7y =g
%2010 - WGy <a] Wy =
0,00% 20,00% 40,00% 60,00% sooon oot <B

<=8} 2 5, 088%: 1 4,76% L 0,00% a 0, 30r% a 0,00%
=a0y <=120 32 9d,12% 19 S0,48% E G9,23% 9 BL,82% 14 100,00%
=130y <=150 0 0,00% 1 4, 7e% 4 J0FTH 2 18,19% a 0,00 %

TOTAL 34 |wo00%| 21 |10000%| 13 [10000%| 11 [10000%( 14 |100,00%

Fusnte: Estadistica APA
Evolucion esloras bugues granel liquido por Eslora bugues graneleros por

T

N2

.

instalacion especial

B=120 y <=150
B =00y £=120

&@<=00

0,00

50,00%

100, D%

150,00%

instalacion especial en el 2014
[

W e
00 g <12
=120y <=150

En los dltimos afios, mas del 90% de los bugues presentan un calado entre 5 v 8 metros, v solo el 8%,

aproximadamente, supera los 8 metros.
De la misma forma, mas del 80 % do los bugues tiene una eslora entre 90y 120 metros, siendo notorio
el tramo entre 120 y 150 metros, que pesar de valer sido nulo para el afic 2014, ha aumentado en los

anteriores afios hasta acercarse al 20 % de los casos.

Si nos fijamos en los bugues de mayor calado y eslora en los distintos afios que han operado en el

Puerto de Alicante:

2010 LAGAN 780 105,20 |BETUMES ¥ ASFALTOS NATURALES

2011 PATRAS 9,00 144,05 | ABONDS MINERALES O QUIMICOS

2012 CHEMBULKE ULSAN | 10,01 141,00 | ABOMOS MINERALES O QUIMICOS

2013 CLIPPER LEGACY 822 118,37 | ABOMOS MINERALES O QUIMICOS

2014 HARBOUR LEADER 8,22 118,37 | ABONOS NATURALES Y ARTIFICIALES
2010 BITFLOWER 114,6 &, 70 BETUMES ¥ ASFALTOS NATURALES
2011 PATRAS 144,05 9,00 |ABONOS MIMERALES O QUIMICOS
2012 | CHEMBULK ULSAN 141 10,01 |ABONOS MIMERALES O QULIMICOS
2013 CHEM YEGA, 125 7,76 | ABONOS MINERALES O QUIMICOS
2014 ¥ PLUTO 1196 6,74 |ABOMOS NATURALES Y ARTIFICIALES

Fuente: Estadistica APA
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El bugue de mayor calado en el dltimo afio ha sido el HARBOUR LEADER con 8,22 metros y el del
quinquenio el CHEMBLULE ULSAN de 10,01 metros; ambos transpartaban abonos.

Por otro lado, el bugue de mayor eslora que ha entrado en el ultime afio ha sido &l YM PLUTO de

119,6metros, y el bugue de mayor eslora del dltimo guinguenio ha sido PATRAS de 144,05metros;

ambos transportando la misma mercancia: abona.
Los bugues de mayer calado v eslora suelen transportar abono y betdn en sus bodegas.
Finalmente, si atendemos a los valores medios de los buques que han escalado en el Puerto de

Alicante, valores gue son los empleados en el estudio a la hora de calcular las capacidades de las

terminales:

GRANELES LIQUIDOS INST. ESP. | Calado | Eslora
2010 6,60 105,87
2011 6,48 109,14
2012 b84 | 11622
2013 6,88 110,43
2014 6,59 106,05

Fuente: Estadistica AP

A la vista de esta informacion, se ha cogido como bugue tipo para el trafico de granel liquido por

instalacion especial, un bugue de 108metras de eslora y 6,60 metros de calado.

Por otro lada, como este tipo de tréfico se da dnicamente en las terminales dedicadas existentes en el
Muelle 17 y sus rendimientos v capacidad van en fundén de la demanda, no se va a estudiar la

capacidad de este tipo de tréfico, pero si como afecta a la terminal de granel sélido.

En definitiva, el trafico de granel liguido por instalacidn especial, reguiere de unas condiciones técnicas

medias, que son las que sé recogen en el cuadro sigulenta:

DATOS MEDIOS PARA CALCULD DE CAPACIDADES
CALADO

6,60 metros

ESLORA 108 metros
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B.5 CONDICIONANTES TECNICOS DEL TRAFICO DE GRANEL LIQUIDO SIN INSTALACION
ESPECIAL:

Procede, ahora, establecer las condiclones técnlcas del trdflco de granel liguide que no utifiza
instalacidn especial, con el fin de poder analizar las capacidades de las distintas terminales en donde,
habitualmente, se opera este tipe de trifico, fijando el tamafio del bugue tipo que transporta esta

mercancia, asi como los rendimientos medios obtenidos en la carga/descarga de la misma.

Evolucion calados bugques graneles sin
instalacidn especial

Calado buques granel sin instalacion
especial durante el 2014

Las sigulentes tablas recogen el ndmero de escalas de bugues de granel liguido sin instalaclén especial

en funcidn del calado v la eslora:

CALADO | 2010 | %2010 | 2 2011 | %2012 | 2013 | %2013 %2014
£=5 3 | 42,86% 66,67% 14,29% 1 11,11% 0,005%
35y <=6 4 | 57,14% 33,33% 57,14% 7 77,78% 0,00%
100,00
>G5y <=7 o 0, 00% 0,00% 14,209% 1 11,11% %
57y <=8 i} 0,00% 0,00% 14,29% 0 0,00% 0,005
_TotAL | 7 % % % 9 % . %

Fuente: Estadistica AP&

0k

%2013 - kil
%2012 - m»7?y<=h W <=5
W21 MGy <=7 W5y <=
w010 - W5y <=0 WGy <uy
fed (09 -

W<=5 W7y =g

0, 00r%, 0, CHOe 160, 00% 150, 00%

ESLORA | 2010 | %2010 | 2011 | %2001 | 2012 | %2012 | 2003 | %2013 | 2004 | %2004
<=3 E 42 E6% ' 66,679 1 14,39% 0 0.00% ] 0,00%
*90y <=120 4 57,14% 1 33,33% 5 F143% g |1o000%| 2 100,00%
a1 X0y cal B0 4] 0,00% ] D.ﬂﬂ‘!ﬂ-"g 1 14, 20% [i] 0,00% ] QL00%

TOTAL 7 |wogox] 3 [woooon] 7 Taoooox| 9 |iwooom| 2 [ion00%

Fuente: Estadistica APA
Evolucidn esloras bugues graneles sin Eslora bugues granel sin Instalacidn
instalacién especial especial en el 2014
i 1

%2013

N0l 130y «=150 i ==04)
Lo W >80y =120 W50 y <=120
2010

| <=50 B0y =150
2008
0,008 S0.00%  100,00% 150,009
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De esta informaddn, va se desprende que, en los dltimos afios, mas del 70% de los bugues tienen un

calade inferior 8 6 metras.

De la misma ferma, la tendencia de este tipo de buque ha encuadrado su eslora entre 90y 120 metros.

sl nos filamos en los bugues de mayor calado y eslora en los distintos afios gue han operado en el

PFuerto de Alicante:

SCALADD |BUGQUE CALADO |ESLORA | MERCANCIA
2010 VINDERMIA 5,72 90,2 | MOSTO
2011 LAGAN 7,8 1052 |MOSTO
2012 |FIRDES 6,1 59,9 MOSTO
2013 WINE TRADER | 6,21 118,02 |MOSTO
2014 WINE TRADER | 5,21 118,02 |MOSTO
SESLORA | BUQUE ESLORA |CALADO |MERCANCIA
2010 VINLANDIA 94,42 |5,54 MOSTO
2011 VINDEMIA 90,2  |5,72 MOSTO
2012 FIRDES 299 |61 MOSTO
2013 WINE TRADER  |118,02 |[6,21 MOSTO
2014 WINE TRADER  |118,02 |6,21 MOSTO

Fuente: Extadislica APA,

El buque de mayor calade en el dltimo afio ha side el WINE TRADER con 6,21 metros y en el dltimo

guinguenio ha sido el LAGAN con 7,80 metros; ambos con mosto en su bodega.

Con relacién a la eslora, el bugue de mayor que ha entrado en el dltimo afio, asi como en el Gltimo

quinguenio, ha sido el WINE TRADER de 118,02 metros,

Finalmente, si atendemos a los valores medios de los bugues que han escalado en el Puerto de
Alicante, valores que son los empleados en este estudio a la hora de calcular las capacidades de las

terminales:

GRANELES LIQUIDOS SIN INST. ESP. | Calado | Eslora
2010 4,97 79,82
2011 5,24 84,93
2012 5,48 92,35
2013 5,17 94,12
2014 6,20 118,02 |

Fuente: Estadistica APA

De esta informacién, se ha escogido como bugue medie de trabajo para el trafico de granel liguido sin

instalacldn espedial, un bugue con eslora de 90 metros y 5,20 metros de calado,

Por otro lado, para poder estudiar la capacidad de las terminales donde se operan estos traficos, es
necesario determinar el rendimiento medio en la carga/descarga de las mercancias. Este rendimiento
depende del nimero de bombas que disponga el bugue y del nimero de camiones cisterna que haya

a ple de muelle,
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Los rendimientos medlos que se han utilizado para el cilculo de la capacidad han sido facilitados por

las empresas estibadoras en funcidn de los rendimientos que han obtenido en operativas anteriores.

Rendimientes carga/descarga: T/h
Bugue con 3 bambas y 3 camiones. 92,00

Fuente: Empresa estibadora del Fuerlo de Alicante

En definitiva, el trafico de granel liguido sin instalacidn espedal, requiere de unas condiclones técnicas
medias gue serdn utilizadas a la hora de calcular las capacidades de las distintas terminales gue acogsn

este tipo de trafico en el puerto de Alicante. Estas condiciones de célculo son as siguientes:

DATOS MEDIOS PARA CALCULD DE CAPACIDADES
CALADO 5,20 metros
ESLORA 80 metros
RENDIMIENTO 92 toneladas/hora

B.6 CONDICIONANTES TECNICOS DEL TRAFICO DE MERCANCIA GENERAL CONVENCIONAL:

Procede, a continuacion, establecer las condiciones técnicas del trafico de mercancia peneral
convencional; tamafio del bugue tipo que transporta esta mercancia v los rendimientos medios
obtenidos en |a carga/descarga de los bugues, con el fin de poder analizar las capacidades de las

distintas terminales en donde, habitualmente, se opera este tipo de trafico,

Las siguientes tablas recogen el nimero de escalas de bugques de mercancia general convencional en

funcion del calado v la eslora;

CALADD 2010 | %2010 | 2011 | %2011 | 2013 | %2012 | 3043 | %2013 | 2014 | %2014
_ﬂ:& an 27 TR . 23 1% 15 18, 52% & 9,20% 10 14,08 %
B ] 32 2063% | 26 |273me | 26 |3210%M | 23 [ 26aga% | 18 | 2535%

=Bye=t 23 2,30% | 37 | 2842% | 23 | 2E40% | 11 [ 1264% | 34 | 33H0%

=7 y <=8 15 13.80% | 13 [ 1368% | 14 [1728% | 33 [0 | 13 | 18931%
=8y <=9 3 2.7R% 3 3,16% i} 0,00% (= 5,90% 1 1,41%
=0y ==10 3 2,78% 1 1,06% 2 2,47% 2 2,30% 1 1,41%
=10y <=11 2 1.B5% 2 2.11% ] 0,00% 1] 0,00% o 0,00%
[»11 =12 1] 0,00% a 0,00 1 1,23% ) 2,30% 1 1,41%
(=12 0 0,00% 1 1,05% o | ooox ) 2,30% 3 4,23%
TOTAL 108 100,00% | 95 |10000% | 81 [100,00% | B7 |100,00%| 71 | 100,00%

Fuente: Estadistica APA
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Evolucion calados bugues MG Convencional

Calados bugues MG Convencional en

20149

% 2014 >12 0% _ 1%a%
ol =5
c2ll oy ==12 2% i
2013 w40y <=1l B 5y <=h
i o6 y <=7
% 2012 HxSy==10
- m>7 ye=§
o>y <=1
% 2011 E =8y ==
E>7 y <=8
[ ] =11}
% 2000 Wby <=]? =¥
B 5y bl
0,00% 10,000 20,00k 30,005% 40,00%

- T - TR o = ﬂ_Hi ﬁ sy ..... T ] 'ﬂiﬁ'ﬂ.‘ Py »ﬂ g
=40 a7 43.52% a0 42.11% a0 49 3B% 25 28 74% 2 33,80
=80y ==120 - A1 37.56% 34 15, 759% i R e i1 24,14% o 0, 00
=120y <=150 16 14,81% ir 17.89% 13 16,05% a2 a6, 7H% 14 19, 74%
=150 y <=180 3 2,7a% 1 1.05% 24T% 4 4. 60% 4 5,63%
»180 v ==210 1 00,5 | 3. 16% 1 1.23% H G 7o 20 40,855

TOTAL 18 |a0000m| 95 |w0000%| 81 lsooeon| 7 Jio000s[ 71 [100.00% |

W a0la
o 2003
#2017
2011
% 2010

Fuente; Estadistics AP&

Evolucidn esloras bugues MG
Canvencional

0,00% 20,00% 40,00% 60,00%

H =180 y <=210
B =150 y =10
B30y <=150
W A0y =120
m =00

Ezloras bugues MG Convencional en 2004

W <=00

E>00 y <=1
B 120y <=150
=150y <=180
1 H0 Y <=210

Se aprecia gue, en los Gitimos afios, en torno al 90 % de los bugues tiene un calado Inferior a 8 metros,

De |la misma forma, sin considerar el afio 2014, mas del 90 % de los bugues tiene una eslora inferior a
150 metras, sfendo notorio, en el dltimo afio, el incremento de bugues con esloras comprendidas entre

180 y 210 metros,

5i nos fijamos en los bugues de mayor calado y eslora en los distintos afies que han operado en el

Puerto de Alicante!

=CALADO |  BUQUE CALADO |  ESLORA MERCANCIA
2010 |VALPOLICELLA | 10,87 183,00 | GRANITO, PORFIDO, BASALTO...
2011 PERISTIL 12,35 189,99 PRODUCTOS LAMINADCS PLAMNOS
2012 SVETI NIEOLA | 11,51 183,00 PRODUCTOS LAMINADOS PLAMOS
2013 TREMTA 12,80 189,99 PRODUCTOS LAMI@DDS PLAMOS
2014 PORT MACALK 12,80 185,99 PRODUCTOS SIDERURGICOS
SESLORA BUCIUE ESLORA | CALADC MERCANCIA
2010 | VALPOLICELLA 183,00 | 10,87 |GRANITO, FORFIDO, BASALTO...
2011 PERISTIL 185,99 12,35 FRDDU'I.:.'TGE LAMINADDS PLAMNOS
2012 SVETI NIKDLA | 183,00 11,51 PROBUCTOS LAMIMNADODS PLANOS
2013 TREMTA 189,59 12,80 [PRODUCTOS LAMINADOS PLANDS
2014 | YAN DANG HAl 190,00 | 12,54 | PRODUCTOS SIDERURGICOS

Fuente: Estadistica APA
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El buque de mayor calado en el Uitimo afio y en el dlitimo quinguenio ha sido el PORT MACAL y el
TRENTA con 12,80 metros, que respectivamente transportaban productos siderdrgicos y productos

laminados planos.

Por otro lado, el bugue de mayor eslora que ha entrado en el ultime afo y en el ditimo quin guenia ha

sido el YAN DANG HAL con 190 metros, gue transportd productos siderdrgicos.

Finalmente, si atendemos a los valores medios de los bugues gue han escalado en el Puerto de

Alicante, que san empleados en este estudio a la hora de ealcular las capacidades de las terminales:

MGRAL CONVENCIONAL | CALADO | ESLORA
2000 5,92 959,47
2011 &,08 101,38
2012 G, 46 110,86
2013 6,54 117,08
2014 6,42 107,83

Fuente: Estadistica APA

Por ultimo, para poder estudiar la capacidad de las terminales donde e operan estos traficos, es

necesario determinar el rendimiento medio de carga/descarga de las distintas mercancias:

Rendimientos estiba: | T/h
Bobinas de papel 225,00
Blogues de marmol 75,00
Productos metallrgicos 83,33
‘Cemento preslingado 106,67
UTI y resto 118,02

Fuente: Empresa estibadora del Puerto de Alicanie y AFA

A |3 vista de estos datos es necesario conocer el reparto de las distintas mercancias para poder aplicar

adecuadamente los rendimientos que correspondan en funcién de los medios de carga o descarga

itilizados:

A la vista de esta informacidn se ha escogido como bugue tipe para el tréfico de mercancia general MERCAREIA %2010 | %2011 %2012 %2013 | %2014
Fapel prensa en bobinas o en h 12,75% 13,93% 16,23% 18,82% 9,07%
eonvencional un bugue con 108 metros de eslora y 6,4 metros de calado.  Marmal, travertinas, "ecaussin” 29,56% 28, 88% 33.00% 26,26% 27.93%
Productos laminados planos de 10,61%|  10,39% 8,56% |  16,03%|  12,39%
Cementos hidraulicos, envasado 5,.49% 1,11% 22.51% 25,38% 40,84%
Resto a1,60%|  4560%|  19,70%|  13,52% 8,77%
TOTALES 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00%
Fuente: Estadistica AR
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Finalmente se alcanzan los siguientes rendimientos medlos anuales:

Rendimiento medio T/hora (media)
Rendimiento medio AfRo 2010 114,79
Rendimiento medio ARo 2011 116,93
Rendimiento medio Afio 2012 115,74
Rendimienta medio Afia 2013 118,46
Rendimienta media .hﬁg_?&;d 106,81
Rendimiento Medio tltimos 5 afios: 114,55

En definitiva, el trafico de mercancia general convencional requiere de unas condiciones técnicas

medias que se resumen en el siguiente cuadro:

DATOS MEDIOS PARA CALCULD DE CAPACIDADES
CALADD 6,40 meatros
ESLORA 108 metros

RENDIMIENTO 115 toneladas/hora

B.7 CONDICIONANTES TECNICOS DEL TRAFICO DE MERCANCIA GENERAL

CONTENERIZADA:

Es necesario establecer las condiclones técnicas del trdfico de mercancia general contenerizada, con el
fin de poder analizar las capacidades de las distintas terminales en donde, habitualmente, se cpera
este tipo de trafico, estudiando, para elle, la infermacidn necesaria que permita fijar el tamafio del
bugue tipo que transporta esta mercancia, asi como los rendimientos medios obtenidos en su

carga/descarga.

Las siguientes tablas recogen el ndmero de escalas de buques de mercancia general contenerizada en

funcion del calado vy la eslora:

CALADG | 2010 | %2010 | 2041 | %2011 | 2012 | %2042 | 2013 | %2013 | 2014 | % 2014

<=5 2 0,47% 0 0,00% 0 | 0,00% 0 0,00% 0 | 000%
=5y <=6 17 3.98% 1 021% 7 | 1,38% . 0,46% 0 0,00%
=Gy <=7 121 | 2834% | 207 43,40% | 211 | 4154% | 176 40,74% | 154 | 3E,09%
=Ty <=8 206 | A8,24% 157 32.04% | 153 | 30,02% | 153 35,42% | 101 | 2557%
By <=0 53 12,41% 76 15,03% 6o | 12,99% 52 12,049% 57 14.42%
>By <=10 i 0.94% 34 7.13% 64 12 60 44 10,19% | 83 | 21,00%

>10y<=11 | 23 | 530% 2 0,42% 0 | o00% 0 o00% | o | o00%

> 11y <=12 1 0,23% 0 0,00% 7 1,38% 5 1,16% a 0,00%

TOTAL 427 |100,00% | 477 | 100,00% | 508 |100,00% | 432 | 100,00% | 395 | 100,00%

Fuente: Estadistica APA

4.1 Usos Comerclales: Terminales Porbuarias y Aocesos ferroviarios. Pégina 24



ALICANTE PORT

ot
S et Parlase s da A caiily

MODIFICACION DELIMITACION DE ESPACIOS Y USOS PORTUARIOS (DEUP)

Evolucion calados bugues Calado bugques
portacontenedores portacontenedores en 2014
0%_ 0% 0%

% 2014 1311y <=12 e
% 2013 w10y <=11 W35y <=h
—
% 2010 18 e i
= , =7 ycsd H =B yond

0,00%  20,00%  40,00%  60,00%

EsLORA | 2010 %2010 | 2011 | %2011 | 2012 | %2012 M 2014 | %2014
=5} 1 0,23% 1 21% 1] 0,00%: 0 0, 00% 0 0,00%
>0y <=120 65 1522% 46 9,64% 59 11,61% £1 B.33% 34 B8,61%
>120y<=150 | 318 | 7447% 330 B9, 18% 266 52,36% 191 44 21% 208 52,66%
>150y<=180 | 43 | 10,07% 100 | 2096% | 176 | 34,65% | 199 | 4606% | 153 | 38,73%
=180y <210 | © 0,00% 0 0,005 7 1,38% ] 0,46% o 0,00%
=210 1] 0,00 % 0 (3, 00 ] 0, 00% 4 1]_!,93'}5 0 0,00%

TOTAL | 427 [100,00%| 477 |100,00%| 508 [100,00%| 432 [100,00%] 395
Fuente: Estadistica APA
Evolucion esloras bugues portacontenadores Eslora bugues portacontensedores en
2014
%2014 = —_—
% 2013 B> 180y =210 | <=0
% 1012 m>150y <=180 m 00 y <=120
% 2011 E>120y <=150 m>120 y <=150
% 2010 —1= w0y <=120 =150y <=130
0,000 20,00%40,00%60,00%80,00%  W<=30 > 180 y <=210

De esta informacidn, sin considerar el afio 2014, mas del 80% de estos buques tiene un calado entre &

y¥ 9 metros, siendo notorio, en el Gitimo afho, el Incremente de bugues con calados comprendldos entre

9y 12 metros.

Igualmente, en torna al 80% de los buques de los dltimos afios tiene una eslora entre 120y 180 metros,

destacando la progresion al alza del tramo entre 150 y 180 metros salvo en el afo 2014,

5i observamos los bugues de mayor calado y eslora en los distintos afios que han operado en el Puerto

de Alicante:

2010 SIRILIE 11,50 178,06
2011 JORK VALIANT 10,21 155,74
2012 WESTERBURG 11,50 188,10
013 ANTIE WULFF 12,00 210,90
2014 RENATE P 021 139,05
>ESLORA BUQUE ESLORA | CALADO
2010 SIRIUS 178 11,5
2011 BEATRIZ B 159,4 8.4
2012 JPO GEMIMI 20737 11,4
2013 AMNTIE WULFF 210.9 12
2014 BEATRIZ B 159,4 8.4

Fuente: Estadistica APA
El bugue de mayor calado en el ditimo aio ha sido el RENATE P con 9,21 metros y, en el Gitimo
guinguenio, ha sido el ANTJE WULFF con 12,00 metros de calado y 210,9 metros de eslora.
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Por otro lado, el bugue de mayor eslora que ha entrado en el Gitimo afie ha sido el BEATRIZ B con 1594

metros v, en el ukime guinguenic, ha sido el ANTIE WULFF con 210,82 metros de eslora.

Por otre lado, si atendemaos a los valores medios de los bugues portacontenedores que han escalado
en el Puerto de Alicante en los dltimos afios, con el fin de tenerlos en cuenta a la hora de caloular las

capacidades de las terminales:

2010 7,45 133,45
2011 7,42 134,55
2012 7,50 137,32
2013 7,50 140,86
2014 7,61 139,47

Fuente: Eatacdistica APE

Por tanto, y a la vista de teda esta informacion, se ha escogido comeo buque tipo para el trifico de
mercancia general contenerizada el bugue medio correspondiente al afio 2012, es decir, un buque de

140 metros de eslora y 7,50 metros de calado.

Del mismo modo, es necesario determinar el rendimiento medio en la carga/descarga de las

mercancias para poder estudiar |a capacidad de las terminales donde se operan estos trificos,

Fara ello, se tiene en cuenta el ndmero de movimientos a la hora de las grdas portacontenedores, las
estadisticas de trafico de mercancia general en contenedor, el peso medio de un contenedor de 20

pies en el Puerto de Alicante y la proporcion de contenedores de 20y 40 ples.

Ne de movimientos Wov/h
Gria Postpanamax 25 mov/h
Fuente: Empresa estibadora del Puerto de allcante
CONTENEDORES 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Unidades (TEU) 147.674 154.185 158.274 148.135 139.273
Toneladas 1.143.715 | 1.275.346 | 1.302.063 | 1.161.556 | 1.027.318

Fuente: Estadistica ARA

TIPC CONTENEDOR 2010 2011 2012 2013 2014

20" 22,95% 45,67% 40,62% 33,48% 22.77%

40" 67,05% 54,33% 59.38% 66,52% 77.23%
100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00% | 100,00%

Fuente; Estadistica APA
Peso medio de un contenedor de 20° Toneladas

Ao 2010 7,745

Ao 2011 8,272

Ao 2012 8,227

Ao 2013 7,841

Afa 2014 7,376

Peso medio contenedor 5 Gltimos afios 7,892
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A la vista de toda esta informacion, el peso medio de un contenador de 20' en el Puerto de Alicante

durante los cincoe dltimos afios es aproximadamente de 8 T. (1 TEU=8 T).

Asi misma, el 65% de los contenedores que se mueven en el Puerto de Alicante en los dltimos cinco

anos son de 40 ples.

Con todo ella, se obtiene el rendimlento medio;

B 8 CONDICIONANTES TECNICOS DEL TRAFICO RORO:

A continuacion, procede establecer las condiciones técnicas del trafico de mercancia general rodada
(Ro-Ro), con el fin de poder analizar las capacidades de las distintas terminales en donde,

hahitualmente, se opera este tipo de trifico.

Las siguientes tablas recogen el nimero de escalas de bugues de mercancia general rodada (Ro-Ra) en

Rendimiento medio T/hora (media) funcion del calado y la eslora:
Rendimiento Medio graa 3307/h
CALADO | 2010 [%2010] 2011 [%2011| 2012 [%2012| 2013 |%2013 | 2014 |% 2014
<=h 11 19,30% ¥ 0,005 3 6,12% 0 1,005 a 3,00%
=5y 4= 14 | 24,56% 1 10008 43 |87.76%| 83 |9651%| 72 [9231%
En definitiva, el trafico de mercancia general contenerizada requiere de unas condiciones técnicas =6y <=7 11 [19,30%| 9 |9000%| 3 |612% | 3 | 349% | 4 |513%
>Ty<=B | 71 |3684%| 0 |000%| O [000%| O |000%| O | 000%
medias que serdn utilizadas a la hora de calcular |as capacidades de las distintas terminales que acogen B 1y <=0 fr 0.00% 0 0,00% 0 0,00% 0 0.00% 5 2 56%
este tipo de tréfico, en el puerto de Alicante, y que son las siguientes: »y==10 | 0 OO0 | O [000%| O [000%| O |D000%) O |0G00%
>10y<=11| © |DO0%| O |o00%| O |0po%| o [000%| O | D000%
TOTAL 57 | 100% | 10 | 100% | a9 | 100% | 86 | 100% | 78 | 100%
DATOS MEDIOS PARA CALCULO DE CAPACIDADES
CALADO 7,50 metros Fuente: Estadistica APA
ESLORA 140 metros
REMDIMIENTO 330 toneladas/hora
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Evolucidn de calados bugues Ro-Ro

Calados bugues Ro-Ro durante el 2014

56

3%

% 2014 W10y £=11 e s

% 2013 o >4y €=10 W5y <=h

5 2013 o 58y <=0 I}ﬁvc:?

W>7 y <=8
% 2011 i Ry
% 2010 W35 =] ool
e m 9 ye=10
0,00% 50,00% 100,00% 150,00% u>10y ¢=11

T P 011 [%2011] 2012 | %2012 | 2013 %3013 7onh [%20m

c=0] 3 | 526% 0 0,005 0 0,00% 0 0,00%, 0 0,00%

00 y <=120 11 [1930%| 3 |3000%| 45 |o918a%| 81 |oaaewm| 67 |8s90%

=120 y <=150 14 |24,56% B 60,00% 2 4,08% 3 349% & 7,69%

*150 y <=180 3 | 5.26% 1 10,00%% 2 4,08% 2 2.33% 5 641%

#1880 y <=210 26 |4561% ) 0,007 0 0,00% 0 000% | O 0,008

> 21!2! e D I'.'I,ﬁﬂ'i‘ﬁr : 1 _ U.ﬂ?ﬁ! E!_ DJ_IEIE K 0,00% i 0,00%
TOTAL 57 | 100% | 10 | 100% | 49 | 100% | 86 | 100% | 78 | 100%

Fuenbe: Estadistica APA

Evolucion de esloras bugues Ro-Ro

% 2014

#2013

w2012

20l
% 2000

0,05

S000%

100,005

B 210
=180y ==210
| =150y <=180
m]d0y 2=150
W =50y ==120
<=0

Esloras bugques Ro-Ro durante el afio 2004

Cr

0%

0%

=50

B =00 y==12]
=120 y <315
B >150 y <w1B0
180y <=210
w210

De esta informacian, se desprende que en los Gltimaos tres afios, casi el 100% de estos bugues tiene un
calada inferior a 7 metros, siendo notorio, en los Gltimos dos afos, el tramo entre 5 y & metros, gue
ronda el 20% de los casos v, el Incremento de bugues entre los 8 v 9 metros de calado del gltimo afio
gue ronda el 2,5%.

De la misma forma, en los ditimos dos afios, mas del 90% de los bugues tiene una eslora inferior a
120metros. Ademas, también se aprecia la inexistencia de escalas de bugues con esloras superiores a

180 m en los Gltimos tres afios.

5i nos fijamos en los bugues de mayor calado y eslora en los distintos aflos que han operado en el

Puerto de Alicante:

2010 | SUPERFAST ANDALUCIA 7,70 185,00
2011 | SUPERFAST LEVANTE 6,50 158,00
2012 | ZURBARAN 6,60 179,93
2013 | MIRANDA 6,98 153,45
2014  |ULUSOY 5 8,80 163,81
2010 SUPERFAST BALEARES 209,43 7,10
2011 SUPERFAST LEVANTE 158,00 6,50
2012 ZURBARAN 179,93 6,60
2013 SOROLLA 172,00 6,20
2014 VERDMA 176,70 8,76

Fuante: Estadistica aPa,
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El bugue de mayor calado tanto en el (itimo afio como en el ditimo quinguenio, ha sido el ULUSOY 5, En resumen, el trifico de mercancia general rodada, requiere de unas condiciones técnicas medias que
con 8,80 metros de calado. seran utilizadas a la hora de calcular las capacidades de las distintas terminales que acogen este tipo
de trifico en el puerto de Alicante. Estas condiciones de célculo son las que se recogen en el cuadro
Par otro lado, el bugue de mayer eslora que ha entrado en el ditimo afio ha sido el VERONA de 176,70 siguiente:

metros, y en el ltime quinguenlo, ha sido SUPERFAST BALEARES de 205,43 metros.

DATOS MEDIOS PARA CALCULO DE CAPACIDADES

Finalmente, 5i atendemos a los valores medios de los bugues que han escalado en el Puerto de CALADD 6,30 metros
Alicante: ESLORA 146 metros

MGRAL CONTENEDDRES |  CALADO ESLORA

2010 6,37 160,19

2011 6,38 154,47

2012 6,26 146,05

2013 591 114,92

2014 5,98 116,35

Fuente: Estadistica APA

£l bugue tipo para el trafico de mercancia general rodada [Ro-Ro) que se va a emplear para evaluar la
capacidad de las terminales sera el correspondiente al afie 2012, es decir, un bugue con una eslora de

146 metros vy un calado de 6,30 metros.
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Evolucidn calados bugues Ro-Pax

Calado bugues Ro-Pax durante el

B.9 CONDICIONANTES TECNICOS DEL TRAFICO RO-PAX: 2014
% 3014 Bx10y<all
g =0y a1l <=5
A continuacion, procede establecer las condiciones técnicas del trafico de pasaje (Ro-Pax), con el fin — s s
BTy ==h =
de poder analizar la capacidad de la terminal en donde se opera este tipo de trafico. Para ello, es a 2011 T G s
=oy <o W=7 ye=]
necesario estudiar la informacion necesarla que permita fijar el tamafio del bugue tipo gue transporta % 2010 W5y <=5 W
PR IS RCANEL, 000% 5000% 100,00% 15000% ®<=S
Las siguientes tablas recopgen el nimero de escalas de buques de pasaje (Ro-Pax) en funcidn del calado == — — — = : ——— —— —
ESLORA | 2010 | %2010 | 2011 | %2011 | 2012 | %2012 | 2013 | %2013 | 2014 | %2014
y la eslora: <=00 o 0,005 0,00% 0 0,00% 1] 0,00% 0,00%
=00 y <=120 o 0,005 0,00% ) 0,00%: 1] 0,00% 0,00%
. : : =120y <=150 | ID5 | 70,00% 73,29% | 98 | 74,24% 110 79,148% 69,83%
CALADOD 2010 [ %2010 |2011 [ %2011 | 2012 %2012 | 2013 | %W 2013 | 2014 | % 2014 =150 y <=180 1 0,67% 2,74% 0 0,00% ] 0,005 2,09%
<=h ] 0,00% 0 |000% | D 0,00% o 0,005 0 0,00% #180y<=210 | 44 | 29,33% 23.97% | 34 | 2576% 29 20,86% 27 59%
=0y <=6 1 0,67% 4 2,74% 0 0,008 B 0, 00 3 2,595 =210 0 0,005 0,00% i 000 % 1] 0,000 0, 00%
56y €=7 142 | 99,33% | 142 | 97,26% | 132 | 100,00% | 1390 |10000% | 113 | 07.41% TOTAL 150 | 100% | 100% | 132 | 100 | 139 | 100% 100%
»7 y <=8 i 0oo% | O | DODO% | D 0,00% 0 000% | 0 | 000% Fuente; Estadistica AFA
8y <=0 0 ooo% | o |ooow | o | ooom 0 o00% | o | 000%
23y <=10 ] oo0% | o | ooo% | O 0,00% 0 oo0% | o | o00%
>10y <=11 o 0.00% o 0,00% a 0,00% 0 Q,00% 0 0,00% Evolucion esloras bugues Ro-Pax Esloras buques Ro- Pax durante el 2014
TOTAL | 150 | 100% | 146 | 100% | 132 | 100% 139 | 100% | 116 | 100%
Fuente: Estadistica APA LT T —— chio = w <=00
% 2013 m>180y <=210 B 00y <=120
% 2012 w150y <=180 B =120y <=150
B =120 y==150
w2011 I— k| e ®>150 y <=180
% 2010 W0y el W =180 y <=210
000%  S000%  100,00% o0 #3210
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De esta informacion se desprende que practicamente el 100% de los bugues tiene un calado entre 7y

B metros.

De igual manera, casi el 70% de los buques tiene una eslora entre 120 y 150 metros, siendo notorio &l

tramo entre 180 y 210 metros que ronda el 25-30 % de los casos,

Si nos fijamos en los bugues de mayor calado y eslora en los distintos afios que han operado en el

Puerto de Alicante:
SCALADO BUQUE CALADOD ESLORA
2010 ARIADNE 571 195,95
| 2011 ARIADNE 6,71 195,95
2012 ARIADNE 6,71 195,95
2013 ARIADNE 6,71 195,95
2014 SOPHOCLES V 6,71 192,00
>ESLORA BUQUE ESLORA CALADO
2010 ARIADME 155,95 6,71
2011 ARIADNE 195,95 6,71
2012 ARIADNE 195,95 6,71
2013 ARIADNE 195,95 6,71
2014 SOPHOCLES W 192,00 6,71

El buque de mayor calade y de mayor eslora en el ultimo afio ha sido el SOPHOCLES V, con 6,71 metros

de calado y 192 metros de eslora y, en el dltimo quinguenio ha sido el ARIADNE con el mismo calada

Fuente: Estadistica APA

de 6,71 metros y una eslora de 195,95 metros,

Por ditimo, st nos fijamos en los valores medios de los buques gue han escalado en el Puerto de

Alicante:

RORO-PASAIEROS |  CALADO ESLORA
2010 f,d2 159,36
2011 6,39 156,83
2012 6,41 157,40
2013 6,39 154,75
2014 6,41 157,39

Fuente; Estadistica APA

Vemos gque el bugue medio de trabajo para evaluar la capacidad de las terminales en cuanto a eslora
y calado corresponde con el bugue medio del afie 2011, es decir, un buque delS7metros de eslora y

6,40 metros de calado.

En definitiva, el trafico de pasaje (Ro-Pax), requiere de unas condiciones técnicas medias gue seran
utilizadas a la hora de calcular la capacidad de la terminal que acoge este tipo de trafico en el puerto

de Alicante. Estas condiciones de calculo son las que se recogen en el cuadro siguiente:

DATOS MEDIOS PARA CALCULO DE CAPACIDADES

CALADO 6,40 metros

ESLORA, 157 metros
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B. 10 CONDICIONANTES TECNICOS DEL TRAFICO DE CRUCEROS:

A continuacion, procede establecer las condiciones técnicas del trifico de cruceras con el fin de poder

analizar |a capacidad de |a terminal en donde se opera este tipo de triafico. Para ello, es necesario

estudiar la informacion necesaria que permita fijar el tamafo del bugue tipo.

Las siguientes tablas recogen el ndmero de escalas de cruceros en funcién del calado y 1a eslora:

CALADO | 2010 | %2010 | 2011 | % 2011 | 2042 | % 2012 | 2013 [ % 2013 | 2014 [ % 2014
c=5 1 2,17% 3 5,26% 0 0,005 1 3.23% 2 6,90%
25y <=6 k] 6,51% | 1,03% 4 9.52% 2 B,45% 5 17,24%
sBy <=7 15 32.61% Fi 12,2B% | 14 [3333% | 12 | 38.71% 5 17,24%
>7y <=8 21 45,65% | 25 [43.86% | 11 | 26,19% | 10 [32.26% | 13 | 44.83%
>y <ud 6 13.04% [ 18 [3158% | 13 [3095% | 6 |1935% | 4 |13,79%
8y <ulD ] 0,00% 1] 0,003 ] 0L 00% 0 3, 00% §] 0,00%
»10y <=1l i . 0,00% .ﬂ. 0,00% 0 0,000 _Fl ,00% 0 0,000
TOTAL 96 | 100% | 57 | 100% | 42 | 100% | 31 | 100% | 29 | 100%
Fuente: Estadistica APA
Evolucidén calado Cruceras Calado de los Cruceros durante el 2014
| I A EE m <=5
% 2014 B 10y <=
% 2013 N>y el i Sy
m>E y et =6y =7
%2012 w7y ot H>T y <=8
Lt 2011 . ‘.‘-'-E'f{:? -Tl'ﬂ.'ﬁl'{‘——ﬂ
v L W5y =f msg oy =10
i w10y <=1

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00%

ESLORA [ 2010 | %2010 [ 2021 | % 2011 | 2012 | % 2012 | 2003 | 2014 ] %2014
<=9( o 000% | O |000% | O (OQO0% | O | O00% | O | 0,00%
=90y <=120 o 000% | 1 L7% | 0 [000% | O | O00% | O | O00%
120 y <=150 z 4.35% 3 5, 26% 1 1,38% £ 6,45% 4 13,7%%
>150 y <=180 3 6,52% | 2 3,51% | 3 A% | 0 | 0,00% 1 | 345%
=180 y <=210 12 2605% | 13 |23B1% | 14 |33,33% | 17 | 54.84% | 17 | 58,62%
> 210 ~ 29 B3.04% [ 38 |6667% | 24 [5714% | 12 |3871% | 7 | 24,14%
TOTAL a6 | 100% | 57 | 100% | a2 | 100% | 31 | 100% | 29 | 100%
Fuente: Estadiskica APA
Evolucidn de esloras Cruceros Esloras de los Cruceros durante el 2014
0% 0%
% 2013 W =10 v <=210 B30y <=120
2013 N 150 y <=180 W >120 y <s 150
i 24 w120 y <=150 W 150y <=180
| =00y <=120 B 180y =210
e 2010
N <=50 =210

O, 00% 20,009 40,000 60,0005 80,00

De esta informacion se desprende que el 100% de los bugues tiene un calado inferior a 9 metros,

siendo el calado del 86% de los buques correspondientes al aflo 2014, inferior a 8 matros.

(e la misma forma, mas del 80 % de los bugues tienen una eslora superior a 180 metros, siendo notorio

el aumento de bugues con eslora entre 180 v 210 metros.

5i nos fijamos en los bugues de mayor calado y eslora en los distintos afios que han operade en el

Puarta de Alicanta:
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>CALADD | BUCUE CALADO ESLORA
2010 BASL. FANITASIA 8,65 233,30 Finalmente, si atendemes a los valores medios de los bugues que operan en el Puerto de Alicante, en
2011 INDEPENDEMCE OF THE SEAS &80 338,92
2012 INDEPENDEMNCE OF THE SEAS 8,80 338,92 cuanto a calado y eslora se refiere, en los altimos afos:
2013 MARIMER OF THE SEAS 8,60 31112
2014 SERENADE OF THE SEAS 8,50 293,20 O — - —
: = PASAIE CRUCERDS | CALADO ESLORA
2010 7,13 237,83
>ESLORA BUQUE ESLORA CALADO 2011 7,41 251,63
2010 MSC FANTASIA 333,30 | 8865 2017 733 245 48
2011 INDEPENDENCE OF THE SEAS 33892 B.BD 013 7.01 219,20
2012 INDEPENDENCE OF THE SEAS 338,92 8,80 ¥ 2014 5,90 304,82
2013 MARINER OF THE SEAS 311,12 8,60 Fuente: Estadistica APA
2014 SERENADE OF THE SEAS 293,20 8,50

Fuenie: Estadistica APA
A la vista de esta informacion, se ha escogido come bugue tipo para evaluar la capacidad de |a terminal

El bugue de mayor calado en el Gitimo afio ha sido el SERENADE OF THE SEAS, con 8,50 metros y en el de cruceros, el bugue medio correspondiente al afio 2010, es decir, un bugue de 238 metros de eslora

dltimo quinguenio, el INDEPENDENCE OF THE SEAS, con 8,80 metros, y de 7 metros de calado.

: En definitiva, el tréfico de cruceros requiere de unas condiciones técnicas medias gue serdn utllizadas
Por otro lado, al igual que ocurre con los de mayor calado, el buque de mayor eslora que ha entrado 1 "

) ¢ la capacidad de |a terminal gue acoge este tipo de trifico en el puerto de Alicante.
en el dltimo afio ha sido el SERENADE OF THE SEAS, de293,20 metros, siendo el mayor del dltimo %l hore eesleils 2 e BE 3 P

guinguenio el INDEPENDENCE OF THE SEAS, de338 92 metros.

DATOS MEDIOS PARA CALCULO DE CAPACIDADES

CALADD T metios
ESLORA 239 metros
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B.11 RESUMEN CONDICIONANTES TECNICODS:

El siguiente cuadro recoge el resumen de todos los condicionantes técnicos que se van a utilizar a la

hora de caleular la capacidad de las distintas terminales en funcién del tipo de trifico:

Eslora Calado | Rendimiento

sélido sin instalacién especial | 128 metros | 7,9 metros | 386 T/hora
Granel séli Instalacion especial | 104 metros | 6,4 metros | 250 T/hora
anel lige n instalacién 90 metros | 5,2 metros | 227 /hora

el lic ' 109 metros | 6,6 metras -
108 metros | 6,4 metros 115 T/hora
140metros | 7.5 metros | 330T/hora

146 metros | 6,3 metros -

238 metros | 7,0 metros u=

157 metros | 6.4 metros -
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C. TERMINALES PORTUARIAS. C.1 TERMINAL DE GRANELES: MUELLE 17.

A continuacidn se va a estudiar los espacios que conforman las terminales portuarias del Puerto de Alicante.
Caracteristicas Técnicas:

El Muelle 17 se encuentra en la Ddrsena Central de la Unidad de Poniente. Cuenta con 451 m de linea de
Para ello, una vez elegidos los condicionantes para el cdlculo de la capacidad, se calcula ésta tanto por straque, 14.5 i de calado 